De kern van ons busaanbod staat onder
zware druk: vervoersarmoede dreigt

In september 2024 stelde de Vlaamse Regering Diependaele in haar regeerverklaring klaar en duidelijk: “We[. . .] maken bijkomende
middelen vrij voor duurzaam en performant openbaar vervoer, ook in landelijke regio’s.” In haar beleidsnota maakt minister De Rid-
der er een operationele doelstelling van: “Een sterk, kwaliteitsvol en aantrekkelijk openbaar vervoer door De Lijn": De Viaamse begro-
ting 2025-2029 nam de laatste twijfel weg. Niet alleen kreeg De Lijn vorig jaar 400 miljoen euro investeringsbudget voor nieuwe
bussen en infrastructuur, ook voor de exploitatie werd een groeipad uitgetekend: 50 miljoen extra in 2026 en 2027, 100 miljoen in

2028 en zelfs 125 miljoen in 2029.

Tot zover de beloften. In september 2025 besliste de Vlaamse Rege-
ring dat De Lijn naar de beloofde 50 miljoen bijkomende exploitatie-
middelen kan fluiten én bovendien nog eens 35,5 miljoen extra
moet besparen. Die besparing moet zelfs expliciet in het aanbod
gebeuren. Du jamais vu! Ministers hebben al vaak besparingen op-
gelegd, maar nog nooit heeft iemand gezegd dat er alleen in het
aanbod voor de reizigers moet gesneden worden. Deze Vlaamse
Regering houdt haar woord niet: ze doet niet wat ze belooft en
evenmin waartoe ze volgens het Openbaredienstencontract met De
Lijn gebonden is. Als wegbeheerder moet Vlaanderen een vlotte
doorstroming garanderen, zodat De Lijn betrouwbaar en efficiént
openbaar vervoer kan aanbieden. In de praktijk blijft dat dode letter
en daalt de commerciéle snelheid van trams en bussen. De trams en
bussen schuiven in de steeds groeiende files mee aan. De Lijn krijgt
onterecht de schuld en de reizigers betalen alweer de rekening,
want zij zijn langer onderweg en missen hun aansluiting.

De Lijn moet 3,7 % op haar volledige exploitatiebudget besparen.
Die besparingen snijden diep in het busaanbod van De Lijn. Op heel
wat plaatsen zullen bussen verdwijnen. Wijken en deelgemeenten
zullen in vervoersarmoede terechtkomen. Hoe kan De Lijn zo haar
sociale rol nog blijven vervullen?

Met TreinTramBus blijven we niet bij de pakken zitten. Op 19 februa-
ri stuurden we een brief naar de burgemeesters en mobiliteitssche-
penen van alle Vlaamse gemeenten. Daarin stellen we dat die zware
besparingen om zes redenen onaanvaardbaar en problematisch zijn:

1 De besparingen zijn in strijd met het Vlaams regeerakkoord.

2 DeVlaamse Regering voert de beloofde stijging van het exploita-
tiebudget in 2026 niet uit.

3 De gemeenten moesten in hun vervoersregioraad de basisbe-
reikbaarheid budgetneutraal uitvoeren en dus beter openbaar
vervoer creéren met dezelfde financiéle middelen. Met deze be-
sparingen daalt het beschikbare budget de facto, waardoor de
budgetneutraliteit niet meer bestaat. De Vlaamse Regering
pleegt dus woordbreuk.

4 Daardoor kunnen de vervoersregioraden het goedgekeurde ver-
voersplan niet volledig uitvoeren. Het busnetwerk verschraalt en
verliest samenhang.

5 DeVlaamse Regering beweert een modal shift te willen. Maar die
bereik je niet als je het tram- en busaanbod terugschroeft en
minder aantrekkelijk maakt.

6 In een aantal (deel)gemeenten en regio’s wordt het busaanbod
zeer mager. Voor veel mensen zal vervoersarmoede daar een rea-
liteit worden. Scholen, ziekenhuizen en andere belangrijke attrac-
tiepolen zullen minder, slecht of zelfs niet meer bereikbaar zijn.

In de brief wijst TreinTramBus erop dat de gemeenten dit niet zo-
maar moeten slikken. Ze kunnen tegen de besparingen stemmen,
zeker als die in het aanvullend net en het Vervoer op Maat gebeuren.
Daarover hebben ze immers volgens het decreet het laatste woord.
De oproep aan de gemeenten is duidelijk: “U hebt de macht om niet
akkoord te gaan met de besparingen die De Lijn voorstelt. Als de
besparingen negatieve gevolgen hebben voor uw inwoners, geef
dan een duidelijk signaal: onthoud u niet, maar stem tegen.”

Bij het ter perse gaan waren nog niet alle vervoersregioraden samen-
gekomen om over de besparingen te beslissen. Maar waar de ver-
voersregio al vergaderd had, zijn de besparingen steeds volledig afge-
wezen. Hopelijk neemt minister De Ridder dit overduidelijke signaal
ter harte en respecteert ze het, want in de afbraak van ons openbaar
vervoer is de grens van het aanvaardbare al heel ver overschreden.

Peter Meukens, voorzitter

Lijn 79 tussen Qostakker-Dorp en Zelzate wordt geschrapt.
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