Hoe trekken we metro 3
uit het Brusselse moeras?

Na een vernietigend rapport van het Rekenhof, de dramati-
sche financiéle toestand van het Brussels Gewest en een
hoop technische complicaties dreigt metro 3 helemaal te
verdrinken in het Brusselse moeras. Hoe moet het na al die
ellende verder?

Na alle fouten die bij de voorbereiding en besluitvorming van metro
3 zijn gemaakt, klinkt vanuit diverse hoeken de roep om alle werken
volledig stil te leggen. Dat is misschien de goedkoopste optie, maar
biedt geen oplossing voor het capaciteitsgebrek en de onbetrouw-
baarheid van de trams op de noord-zuidas, de problemen waarop
metro 3 een antwoord moest bieden. Ook de gordiaanse knoop met
alle gelijkgrondse kruisingen in de Grondwettunnel bij Lemonnier
blijft dan bestaan. Die maakt het in de spits nagenoeg onmogelijk
om de frequentie te verhogen van de vier tramlijnen die er nu rijden
(4,10, 51 en 82), laat staan er nog een tramlijn aan toe te voegen.
Ook langere trams over het wisselcomplex van Lemonnier laten rij-
den, ligt allerminst voor de hand.

Tram 51 en 82 bovengronds?

Tussen de Zuidlaan en het Zuidstation is er ruimte genoeg om de
tramlijnen 51 en 82 bovengronds te laten rijden, maar dat is alleen

10 55
Noord (B 25
metro 2-6 Rogiet
Teirol-5 De B rouckére

82

e
21 gelijrgrondse
I kruizingen

Lemonner

metro 2-6

70id (B)

8182
pioert
1
18
4
Huidige lijnvoering

een optie als die trams daar ook vlot vooruitgaan. In een van de
meest chaotische zones van Brussel ligt dat niet voor de hand. De
tunnel bij Lemonnier is weliswaar oud, maar zorgt er wel voor dat de
trams tussen Lemonnier en het Zuidstation weinig tijd verliezen,
ook niet tijdens de wekelijkse Zuidmarkt, de jaarlijkse kermis of de
grote betogingen die er regelmatig langskomen. Wie zal er op dit
grensgebied tussen drie gemeentes harde garanties geven dat bo-
vengronds dezelfde regelmaat kan worden gewaarborgd? De mati-
ge doorstroming van de trams op andere grote kruispunten in Brus-
sel, zoals het Meiserplein, de Louizapoort of Sainctelette, geeft op
dit gebied weinig vertrouwen.

Zuidpaleis

Na de ruwbouw van het nieuwe station Toots Tielemans moeten de
straten en pleinen boven de werf zo snel mogelijk op een goede ma-
nier worden heraangelegd en teruggegeven aan de bewoners en
handelaars. De toegangen naar het toekomstige station kunnen
voorlopig worden afgedekt.

De toekomst van het Zuidpaleis ligt zeer gevoelig. De gevels van het
gebouw zijn beeldbepalend en waardevol, maar het interieur is
doorheen de jaren zodanig vertimmerd dat er nauwelijks authentie-
ke elementen overblijven. Een sloop van de binnenzijde om het ont-
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Tram 82 iis vaak zeer druk bezet

brekende stukje tunnel tussen Toots Thie-
lemans en Anneessens aan te leggen valt
te rechtvaardigen, maar niet zonder wa-
terdichte garanties en budgetten om die
ruimtes daarna terug op te bouwen en te-
rug te geven aan de vele organisaties die
er tot voor kort hun thuisbasis hadden. De
manier waarop Brussel in het verleden
met zijn erfgoed is omgesprongen, wekt
natuurlijk weinig vertrouwen en een op-
lossing voor dat gebrek aan vertrouwen is
in dit dossier misschien nog moeilijker te
vinden dan een technische oplossing voor
de drassige ondergrond.

Fase 1 met trams...

In het nieuwe Brusselse regeerakkoord is
afgesproken de tunnels van fase 1 verder
af te werken om ervoor te zorgen dat de
trams er vlotter kunnen rijden en dat er
capaciteit vrijkomt voor een derde lijn. De
kruisingen tussen de trams op de
noord-zuidas (4 en 10) en die op de kleine
ring (51 en 82) worden weggewerkt. Door
de geplande tunnel onder het Zuidpaleis
af te werken blijft een toekomstige omslag
naar de metro mogelijk, maar op korte en
middellange termijn lijkt niemand daar
nog in te geloven.

De keuze voor het behoud van de trams
biedt het voordeel dat de rechtstreekse
verbindingen vanuit Ukkel en Ne-
der-over-Heembeek naar het centrum niet
moeten worden doorgeknipt. Nadat de
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bottleneck bij Lemonnier wordt wegge-
werkt, kan tram 55 uit Schaarbeek en Eve-
re zelfs terug naar het zuiden worden ver-
lengd en een eindpunt krijgen aan de
nieuwe perrons voor metro 3 in Albert,
waardoor ook Schaarbeek en Evere op-
nieuw een overstapvrije tramverbinding
met het centrum krijgen. Vooraleer het
zover is, zal echter ook de afwerking van
fase 1 nog de nodige hinder meebrengen.
De MIVB wil vanaf april diverse tramlijnen
in de omgeving van het zuidstation een
jaar lang knippen om de tunnels tussen
Zuid en Toots Thielemans verder af te wer-
ken. Voor de aansluiting van de tunnel
onder het Zuidstation zou daarna nog een
langdurige knip nodig zijn. TreinTramBus
sluit zich aan bij de vraag van enkele Brus-
selse stadsverenigingen om die werken te
bundelen en slechts één keer te knippen.

... enverbeteren bovengronds
net

Op fase 2, als die er al ooit komt, is het
minstens nog twintig jaar wachten. Ge-
lukkig is tram 55 Rogier-Da Vinci nog niet
opgeheven en zijn er aan de noordzijde
nog geen onomkeerbare ingrepen ge-
beurd. Op korte termijn moet de focus lig-
gen op het verbeteren van het bestaande
bovengrondse net om de druk op tram 55
te verlichten en de gemeenten Schaarbeek
en Evere, samen goed voor iets meer dan
175 000 inwoners, beter te ontsluiten. Het

hele netwerk van trein, tram en bus kan
daarbij helpen.

Op tram 55 kunnen langere trams (43 m)
worden ingezet als een aantal perrons
worden verlengd. Dat kan relatief snel en
kost een fractie van een nieuwe metrotun-
nel. Aanvullend kan een nieuwe boven-
grondse tramlijn vanaf de Kruidtuin via de
Koningsstraat de route van de bestaande
tram 92 volgen tot Pogge en vervolgens
over een nieuw tracé over de Haachtse-
steenweg rijden. Technisch is dit zeker
haalbaar, maar er zullen zeker verkeerscir-
culatiemaatregelen nodig zijn om een
vlotte doorstroming te garanderen en
doorgaand verkeer te weren. De Haachtse-
steenweg is op de meeste plaatsen im-
mers te smal om een vrije bedding voor de
tram te voorzien.

De S-trein benutten

Schaarbeek en Evere beschikken samen
over vier stations, maar die zijn bij een
groot deel van de bevolking te weinig be-
kend en s avonds en in het weekend rijden
er veel te weinig treinen. In het weekend
stopt er in Meiser en Evere bijvoorbeeld
slechts één trein per uur. Daardoor blijft
het potentieel van de S-trein voor ver-
plaatsingen binnen de stad onderbenut.
Tegelijk zien we nog twee locaties waar
nieuwe stopplaatsen een grote meerwaar-
de zouden kunnen bieden: de Rogierlaan,
in een dichtbevolkte wijk waar spoorlijn
161 tram 25 en diverse bussen van de
MIVB kruist, en Berenkuil, bij een gepland
station van metro 3 en op loopafstand van
het stadhuis van Schaarbeek en eveneens
met talrijke overstapmogelijkheden tus-
sen trein, tram en bus. Met de combinatie
van S-trein en een overstap op de metro in
Schuman sta je vanop al die plaatsen in
minder dan een kwartier in het centrum.

Een nieuwe tramlijn en twee nieuwe stati-
ons kosten uiteraard geld, maar veel min-
der dan de geraamde 3,2 miljard voor fase
2van metro 3 en ze kunnen sneller worden
gebouwd. Over de vraag of fase 2 op ter-
mijn nog wel nuttig en nodig is, mag zeker
nog eens grondig worden nagedacht.

Stefan Stynen

MONDIG_MOBIEL_155_JANUARI_FEBRUARI_MAART_2026 n



