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voor beter openbaar vervoer

Schriftelijk advies
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De commissie voor Mobiliteit, Overheidsbedrijven en Federale Instellingen van de Kamer van
volksvertegenwoordigers heeft de bespreking aangevat van het voorstel van resolutie betreffende de
aanpassing  van de  prioriteitsregels  inzake de  verdeling van de  Belgische
spoorweginfrastructuurcapaciteiten voor wat het personenvervoer betreft (DOC 56 0940/001). In het
kader van die bespreking heeft de heer Frank Troosters, voorzitter van de commissie voor Mobiliteit,
Overheidsbedrijven en Federale Instellingen, aan reizigersorganisatie TreinTramBus om een schriftelijk
advies gevraagd.

TreinTramBus verwelkomt deze resolutie. Dat is niet verwonderlijk, wij hebben in het verleden de
materie aangekaart in een hoorzitting in de commissie Mobiliteit op 24 april 2024 en droegen wezenlijk
bij tot advies 24/05 “Internationale rijpaden en infrastructuur en de gevolgen op de treinen van
openbare dienst” van het Raadgevend Comité voor de Treingebruikers. Wij steunen dus de vraag naar
voorrang voor verbindingen die in het Openbaredienstcontract bepaald zijn en in het kader van de
“Opdracht van openbare dienst” de binnenlandse reizigers ten goede komen. Als er capaciteitsgebrek
dreigt te ontstaan door bijkomende internationale treinen, moet niet alleen worden gekeken naar het
weigeren van de gevraagde rijpaden, maar vooral worden gezocht naar manieren om beide
verkeersstromen te bundelen, m.a.w. door ervoor te zorgen dat de internationale trein ook
binnenlandse reizigers vervoert en daartoe genoeg capaciteit biedt en dat er een evenwicht wordt
nagestreefd tussen het aantal binnenlandse haltes en de gewenste commerciéle snelheid voor
reizigers over lange afstand.

Onder punt 2 vraagt de resolutie “geen treindiensten te schrappen op druk bezette treinlijnen ten
gunste van internationale treinverbindingen”. Hier zouden we aan willen toevoegen dat dit ook moet
gelden bij tijdelijke capaciteitsbeperkingen, zodat niet alleen de binnenlandse reizigers daarvoor
opdraaien. Wat de afgelopen zomer op lijn 25 (Brussel — Antwerpen) is gebeurd, m.n. dat er voor het
eerst meer internationale dan binnenlandse treinen reden, is een gevaarlijk precedent en niet voor
herhaling vatbaar.

Op lijnen met prioriteit voor goederenvervoer krijgen snelle goederentreinen voorrang. Het lijkt ons
aangewezen te bekijken of de tweede prioriteit dan niet aan voldoende snelle reizigerstreinen kan
gegeven worden. Als trage goederentreinen de tweede prioriteit krijgen, blijven er mogelijk alleen nog
onaantrekkelijke rijpaden voor het reizigersverkeer over.

Algemene opmerkingen voor Infrabel:
e  Misschien biedt de grotere aandacht die er - in het kader van de nieuwe NAVO-normen - de

jongste tijd voor militair gerelateerde mobiliteit groeit, wel mogelijkheden om een aantal notoire
knelpunten op het net weg te werken, zoals bijvoorbeeld het ontbrekende derde spoor tussen
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Blauwe Toren en Brugge, meer inhaalmogelijkheden tussen Antwerpen en Gent of tussen
Antwerpen en Hasselt.

e Er moeten voldoende uitwijksporen zijn, met voldoende lengte en met een toereikende
inrijsnelheid en waarbij het aantal versnijdingen beperkt blijft, zodat het doen uitwijken van een
trein geen onnodig tijdverlies oplevert. Ons spoornet kent zo goed als geen uitwijksporen tussen
de rijrichtingen, maar dat kan wel een alternatief zijn als er geen ruimte is voor een uitwijkspoor
aan beide zijden.

e Infrabel wil steeds vaker opvolgtijden tussen twee treinen van drie minuten en halteertijden van
één minuut per stop opleggen. Daardoor beperkt Infrabel de capaciteit nog, terwijl ze die net zou
moeten uitbreiden. TreinTramBus begrijpt niet waarom die ingrepen nodig zouden zijn. In binnen-
en buitenland bedraagt de opvolgtijd tussen twee treinen sinds mensenheugenis drie minuten.
ETCS laat zelfs toe dat treinen korter op mekaar rijden, wat de capaciteit van een spoorlijn
vergroot. Dat Infrabel nu de omgekeerde weg wil inslaan, is niet alleen onbegrijpelijk, maar vooral
ook erg onverstandig en contraproductief.

e Investeren in snellere stationsinritten en strategisch geplaatste wissels kan op heel wat plaatsen
grote tijdswinst opleveren en het treinverkeer aanzienlijk faciliteren. Hetzelfde geldt voor
ongelijkvloerse kruisingen (Engelse vertakking met overbrugging). Daar hangt natuurlijk een
prijskaartje aan. Dergelijke investeringen mogen daarom niet op zichzelf staan, maar moeten
kaderen in een plan voor de gewenste exploitatie zoals Integrato dat bij wijze van voorbeeld
uitgewerkt heeft. Alleen al door consequent met knooppunten en gestructureerde frequenties te
werken krijg je meer capaciteit.

ADVIES

TreinTramBus ondersteunt het voorstel van resolutie.

TreinTramBus vraagt expliciet dat het binnenlands reizigersverkeer, dat in de “Opdracht van
openbare dienst” vastgelegd is, gegarandeerd wordt en niet in gevaar kan gebracht worden door

de aanvraag van rijpaden voor internationaal verkeer.

TreinTramBus verwacht van Infrabel dat het de capaciteit van het spoornet op een duurzame
manier benut en uitbouwt i.p.v. ze door contraproductieve maatregelen te beperken.

TreinTramBus benadrukt het principe dat de spoorinfrastructuur aangepast moet zijn aan een
gewenste treindienst en niet omgekeerd. Dat vergt een planning op voldoende lange termijn.
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